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Qui est l'ADTCQui est l'ADTC

Velo-City 2009 Bruxelles http://adtc-grenoble.org 

•• Association d'usagers Association d'usagers cr créééée en 1974e en 1974

•• 1000 adh 1000 adhéérents dans la rrents dans la réégion urbaine grenobloisegion urbaine grenobloise

•• 4 salari 4 salariééss

L'ADTC est active dans les domaines suivants:L'ADTC est active dans les domaines suivants:

!! transports en commun : urbains, interurbains, r transports en commun : urbains, interurbains, réégionauxgionaux

!! v véélo : rlo : rééseau cyclable, servicesseau cyclable, services

!! mod modéération du trafic : Zone 30 ; rration du trafic : Zone 30 ; réésister aux gros projetssister aux gros projets

routiersroutiers

!!  ééducation ducation àà l'environnement ; conseils en mobilit l'environnement ; conseils en mobilitéé

!! accessibilit accessibilitéé des transports (PMR) des transports (PMR)
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Pourquoi multimodale ?Pourquoi multimodale ?

Velo-City 2009 Bruxelles http://adtc-grenoble.org 

"" Les solutions multimodales  Les solutions multimodales - dont l'intermodalit- dont l'intermodalitéé - - sont sont

nnéécessaires pour cessaires pour concurrencer efficacement la voitureconcurrencer efficacement la voiture

"" Connaissance de multiples besoins, usages et probl Connaissance de multiples besoins, usages et problèèmesmes

!! proposer de meilleures solutions proposer de meilleures solutions

"" Eviter le faux-d Eviter le faux-déébat "bat "vvéélo versus TClo versus TC ", ",

considconsidéérer "rer "toutes les toutes les alternativealternativess  àà la voiture la voiture""
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•• un aper un aperççu : vu : véélo dans les TC en Francelo dans les TC en France

•• diff difféérentes rentes ééchelles : urbain - banlieue -chelles : urbain - banlieue -

interurbaininterurbain

•• pertinence (?) des solution pertinence (?) des solutionss "v "véélo embarqulo embarquéé""

•• autres solutions intermodales : un  autres solutions intermodales : un éénormenorme

besoin non satisfait en stationnement vbesoin non satisfait en stationnement véélo slo séécuriscuriséé

VVéélo dans / vers / etlo dans / vers / et

Tranports en Commun (TC)Tranports en Commun (TC)

Velo-City 2009 Bruxelles http://adtc-grenoble.org 
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Sauf mention contraire, les auteurs des photos sont

membres d'associations locales de la FUBicy.



VVéélo embarqulo embarquéé dans les TC dans les TC

Velo-City 2009 Bruxelles  http://fubicy.orghttp://fubicy.org > Dossiers > Enqu > Dossiers > Enquêêtes : la France du vtes : la France du véélolo

FUBicy + Club des Villes Cyclables  2007/2008 :FUBicy + Club des Villes Cyclables  2007/2008 :

enquenquêête dans te dans 4747 villes villes (villes > 60'000 hab. ; 111 municipalit(villes > 60'000 hab. ; 111 municipalitéés)s)
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11

toutetoute

heure ?heure ?
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1313

11

toutestoutes

lignes ?lignes ?
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13 13 / 22/ 22

9 9 / 47/ 47

ouioui11

11bateau, TC bateau, TC àà

ccââbleble

00vvéélo dans tramlo dans tram

11vvéélo dans buslo dans bus22

supplsuppléé--

mentment? ? 33

(1) (1) oui oui maismais……
••  sauf "heures de pointe"  sauf "heures de pointe"

•• seulement entre 19h30 et 7h seulement entre 19h30 et 7h

•• le dimanche le dimanche

•• 2 lignes en juillet-ao 2 lignes en juillet-aoûûtt

(2) (2) en gen géénnééral ral sanssans  ééquipementquipement

spspéécifique ; rarement avec rackscifique ; rarement avec racks

vvéélolo

(3)(3)  gamme 2 - 3 gamme 2 - 3 !!
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VVéélo dans les TC urbainslo dans les TC urbains

Velo-City 2009 Bruxelles http://adtc-grenoble.org 
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en général pas

d'emplacement

équipé

dans le tram à Grenoble



VVéélo dans les TC urbainslo dans les TC urbains

Velo-City 2009 Bruxelles
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Rack à l'intérieur d'un bus

un bus urbain à

Chambéry.

Photo : Altermodal (EL)Photo : Altermodal (EL)

Rare, disponibleRare, disponible

dans seulement 2dans seulement 2

ou 3 villes.ou 3 villes.



VVéélo dans les TC urbainslo dans les TC urbains

Velo-City 2009 BruxellesFUBicy 
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Une meilleure solution :

emplacement polyvalent
! utile pas seulement

pour les vélos !

AmAmééliorer l'accessibilitliorer l'accessibilitéé PMR am PMR amééliore leliore le

confort et la fonctionnalitconfort et la fonctionnalitéé  pour touspour tous..



TC urbains et pTC urbains et péériurbain :riurbain :

importance de la vitesse commerciale Vimportance de la vitesse commerciale VCC

Velo-City 2009 Bruxelles http://adtc-grenoble.org 

Nombre de bus Nombre de bus ""  (dur(duréée TT + 10 min.)  * fre TT + 10 min.)  * frééquence * 2quence * 2

Nombre de conducteurs Nombre de conducteurs ""   nombre de bus * amplitude / 6 h nombre de bus * amplitude / 6 h

+ co+ coûûts indirects :"ts indirects :"éélasticitlasticitéé" des usagers :" des usagers :
+ (resp.-) + (resp.-) 15% de vitesse induit + (resp. -) 30%  de fr15% de vitesse induit + (resp. -) 30%  de frééquentation.quentation.
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Ce qui limite Ce qui limite VVCC dans les TC  dans les TC urbainsurbains : :
•• vente de billets vente de billets àà bord ; mont bord ; montéée par l'avante par l'avant

•• trontronççons sans couloirs busons sans couloirs bus  ou voitures+camions dans couloirs bus

•• feux de circulationfeux de circulation
•• et marginalement, dans de rares cas, embarquement de vet marginalement, dans de rares cas, embarquement de vééloslos

T TDurDuréée Terminus e Terminus àà Terminus = distance /  V Terminus = distance /  VCC



TC urbain - pTC urbain - péériurbain :riurbain :

toute une gamme de lignestoute une gamme de lignes

Velo-City 2009 Bruxelles http://adtc-grenoble.org 

! 60'000! 25'000! 10'000!!

25'00025'000
pass./jour

00

paspas

d'attented'attente

00

"" 15  15 **

vvéélolo

3 - 30

minutes

20 s à 2

minutes

 10-15

bus

" 3-6

minutes

" 4-10

minutes
1/fréquence

(attente)

! 20 s ! 20 sarrêt aux

stations

 15-2515-20**vitesse

commerciale

tramBHNS*

((**) ) aussi appelé ""buswaybusway" en ville, ou "" en ville, ou "bus expressbus express" en p" en pééri-urbainri-urbain

(**) (**) en ville,  vitesse commerciale en ville,  vitesse commerciale vvéélo lo !!  voiture   voiture !! BHNS ! BHNS !
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Transports en Commun:Transports en Commun:

de l'urbain de l'urbain àà l'interurbain l'interurbain

Velo-City 2009 Bruxelles http://adtc-grenoble.org 

50 - 60020 - 2801 1 àà 2 2passagers/ véhicule

11

paspas

d'attented'attente

!!30 min.30 min.

"" 15 15
km/hkm/h

vvéélolo

 " 0,3

! 20 s

 !  1 h

! 2 min.

 15-25km/h

BHNS,

tram

" 1sièges/personne

 " 2 min.arrêt aux stations

 # 1 h

# 10 min.
distance totale,

entre arrêts

 > 60 km/hvitesse

commerciale

TC

interurbain
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Interurbain : embarquer des vInterurbain : embarquer des véélos n'est pas vraiment un probllos n'est pas vraiment un problèème. me. 

Urbain : il peut Urbain : il peut êêtre justifitre justifiéé de refuser les v de refuser les véélos los àà bord, sauf cas partiulier. bord, sauf cas partiulier.



Tranpsort en commun :Tranpsort en commun :

bus urbain ou pbus urbain ou péériurbainriurbain

Velo-City 2009 Bruxelles http://adtc-grenoble.org 
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Rack avant :Rack avant :

pratique, maispratique, mais

pas autorispas autoriséé en en

FranceFrance
(alors que les "pare-(alors que les "pare-

buffles" sur les 4x4buffles" sur les 4x4

sont autorissont autorisééss……))

Bus avec rack vélo avant aux USA



TC : busTC : bus

interurbainsinterurbains

Velo-City 2009 Bruxelles
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Rack arriRack arrièère :re :
autorisautoriséé dans la limite des dans la limite des

longueurs standards, maislongueurs standards, mais

peu pratiquepeu pratique

•• chargement difficile pour chargement difficile pour

les cyclistes de taille les cyclistes de taille !!

moyennemoyenne

•• on n'a plus les v on n'a plus les véélos souslos sous

les yeuxles yeux

Rack arrière sur un "autocar TER"  en

région Pays de Loire

Photo : Altermodal (EL)Photo : Altermodal (EL)



VVéélo et transports publis :lo et transports publis :

bus pbus pééri-urbainsri-urbains

Velo-City 2009 Bruxelles

se dse dééplacer autrementplacer autrement

Le parc-relais peut être une bonne solution pour

l'intermodalité vélo + bus express

•• distance v distance véélo -lo -

bus minimalebus minimale

•• pr préévention du vol:vention du vol:

au moins unau moins un

ééquipement pourquipement pour

attacher les cadresattacher les cadres

Un arrêt de bus

express dans la

banlieue de Rennes.

Photo : Altermodal (EL)Photo : Altermodal (EL)



VVéélo dans les TC inter-urbainslo dans les TC inter-urbains

Velo-City 2009 Bruxelleshttp://departements-cyclables.orghttp://departements-cyclables.org > Documentation  > Documentation 

Association des DAssociation des Déépartements Cyclables 2006/2007 :partements Cyclables 2006/2007 :

enquenquêête dans te dans 1515 r réégions gions   (7 r(7 réégions n'ont pas rgions n'ont pas réépondu)pondu)

8877vvéélo dans certains TER lo dans certains TER **  (gratuit)(gratuit)

4455vvéélo dans tous les TER lo dans tous les TER (gratuit)(gratuit)

12121010stationnement vstationnement véélo en garelo en gare

n.a.n.a.

33

n.a.n.a.

en 2008/2009en 2008/2009

66

22

1212

en 2006en 2006

vvéélo dans bus interurbains lo dans bus interurbains ****

itinitinééraires accraires accèès aux garess aux gares

politique intermodalitpolitique intermodalitéé
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((**))  restriction "heure de pointe" restriction "heure de pointe" peut durer peut durer ## 6 h/jour 6 h/jour dans la plage 6:30-19:30 dans la plage 6:30-19:30

(*(***))  demande croissante sur les " bus express"  demande croissante sur les " bus express"  



VVéélos dans les trains rlos dans les trains réégionaux gionaux (TER)(TER)

Velo-City 2009 BruxellesSNCF 2004 ; ODIT 2009 SNCF 2004 ; ODIT 2009 
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CompliquCompliquéé, peut, peut

mieux fairemieux faire……

2 r2 réégions ogions oùù le le

tourisme tourisme àà v véélo estlo est

important sontimportant sont

particuliparticulièèrement malrement mal

desserviesdesservies

(Pays de la Loire,(Pays de la Loire,

Bourgogne)Bourgogne)

NB : NB : restriction "heure de pointe" restriction "heure de pointe" peut durer peut durer ## 6 h/jour 6 h/jour dans la plage 6:30-19:30 dans la plage 6:30-19:30



VVéélo dans les trains : dans la garelo dans les trains : dans la gare

Velo-City 2009 Bruxelles  http://adtc-http://adtc-grenoble.grenoble.orgorg
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•• Meilleure accessibilit Meilleure accessibilitéé => correspondances plus rapides => correspondances plus rapides

••  Rendre les escaliers plus pratiques  Rendre les escaliers plus pratiques……  pas seulementpas seulement pour pour

les vles véélos!los!

Goulotte : un moyen simpleGoulotte : un moyen simple

et bon marchet bon marchéé pour faciliter pour faciliter

l'accl'accèès aux quaiss aux quais
Photo : ADC.Photo : ADC.



VVéélo dans les trains : lo dans les trains : àà la gare la gare

Velo-City 2009 Bruxelles http://adtc-grenoble.org 
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L'embarquement des vL'embarquement des véélos serait plus rapide si la SNCFlos serait plus rapide si la SNCF

indiquait les emplacements vindiquait les emplacements véélo !lo !

Affiches CFF

sur les quais

des gares

suisses



VVéélos dans les trainslos dans les trains

Velo-City 2009 Bruxelles
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Situation trSituation trèès variable selon les trains.s variable selon les trains.

Espace vélo accessible et confortable

dans un TER duplex récent

Un train régional duplex sans places

vélo (TER Provence Alpes Côte d'Azur)

http://fubicy.orghttp://fubicy.org > Conseils pratiques > Train+v > Conseils pratiques > Train+véélo lo 



Velo-City 2009 Bruxelles
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Recoin vélo dans un train "Corail"

devenu TER Alsace

Placard à vélo dans un TGV Sud-Est

VVéélos dans les trainslos dans les trains
Situation trSituation trèès variable selon les trains.s variable selon les trains.

Le vLe véélo ne fait pas toujours perdre de places passagers !lo ne fait pas toujours perdre de places passagers !

http://fubicy.orghttp://fubicy.org > Conseils pratiques > Train+v > Conseils pratiques > Train+véélo lo 



VVéélos dans les trains :los dans les trains :

emplacements polyvalentsemplacements polyvalents

Velo-City 2009 Bruxelles
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Utile, Utile, paspas

seulementseulement

pour les vpour les véélos !los !

Un train Inter-Regio

suisse

http://fubicy.orghttp://fubicy.org > Conseils pratiques > Train+v > Conseils pratiques > Train+véélo lo 



VVéélos dans les trains :los dans les trains :

emplacements polyvalentsemplacements polyvalents

Velo-City 2009 Bruxelles http://adtc-grenoble.org 
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Utile, Utile, pas seulement pas seulement pour les vpour les véélos !los !

Emplacement vélo, skis ou

bagages encombrants dans

un TER Rhône-Alpes



VVéélos dans les trains :los dans les trains :

emplacements polyvalentsemplacements polyvalents

Velo-City 2009 Bruxelleshttp://fubicy.orghttp://fubicy.org > Conseils pratiques > Train+v > Conseils pratiques > Train+véélo lo 
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Utile, Utile, pas seulementpas seulement

pour les vpour les véélos !los !

Matériel de manutention et minibar

SNCF dans un train inter-régional

"Teoz" où la réservation vélo est

obligatoire (10$)



IntermodalitIntermodalitéé v véélo + TER :lo + TER :

un enjeu colossalun enjeu colossal

Velo-City 2009 Bruxelleshttp://adtc-grenoble.orghttp://adtc-grenoble.org
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Les trains rLes trains réégionaux TER en Francegionaux TER en France

•• Investissements insuffisants pendant 40 ans Investissements insuffisants pendant 40 ans  ((!! --> route, TGV) --> route, TGV)

•• Depuis 3-4 ans :   Depuis 3-4 ans :  croissance annuelle > 5 %croissance annuelle > 5 %, voire , voire > 10%> 10%

dans 4 regionsdans 4 regions

•• Le trafic TER devrait  Le trafic TER devrait êêtre tre multiplimultipliéé par 4 d'ici 20 ans par 4 d'ici 20 ans

!! Acc Accèès vs véélo aux gares lo aux gares àà multiplier par  multiplier par "" 7 ! 7 !

La part modale vLa part modale véélo parmi les passagers de train sera plus lo parmi les passagers de train sera plus éélevlevéée que danse que dans

le reste de la population, car on n'emporte pas sa voiture en trainle reste de la population, car on n'emporte pas sa voiture en train……

!! Enorme Enorme  besoin de parcs-relais vbesoin de parcs-relais véélolo

!! Pas seulement pour les cyclistes d'aujourd'hui, mais pour les Pas seulement pour les cyclistes d'aujourd'hui, mais pour les

passagers de train de demain !passagers de train de demain !



IntermodalitIntermodalitéé v véélo + TERlo + TER

Velo-City 2009 Bruxelles
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Plus grand Parc-relais vPlus grand Parc-relais véélo delo de

France : StrasbourgFrance : Strasbourg

1300 1300 places = places = seulement 3 % seulement 3 % dudu

trafic passagerstrafic passagers

Part modale vPart modale véélo lo àà Strasbourg : Strasbourg :

10 %10 % >> 3% >> 3%……

http://adtc-grenoble.orghttp://adtc-grenoble.org

EncoreEncore

beaucoup debeaucoup de

gares sansgares sans

stationnementstationnement

vvéélo slo séécuriscuriséé

Paris gare de Lyon



IntermodalitIntermodalitéés : cos : coûûts ?ts ?

Velo-City 2009 BruxellesSource : "Economie du vSource : "Economie du véélo" Altermodal & ODIT 2009 lo" Altermodal & ODIT 2009 
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1,3 1,3 ****0,1 to 0,4 0,1 to 0,4 ****5 5 àà 20 20Parking voiture Parking voiture ****

0,60,60,60,6n.c.n.c.Ligne TCLigne TC

1,6 1,6 **1,6 heure pointe1,6 heure pointe

"" 0 autre 0 autre

19 19 **VVéélo dans train lo dans train **

""  0,6  0,6 / cycliste / cycliste0,6 0,6 àà 2,5 2,5 / v / véélolon.a.n.a.VVéélos  partaglos  partagééss

0,130,130,050,051,51,5consigne consigne àà v vééloslos

0,450,45

0,30,3

0,30,3

0,10,1

1,51,5

1,51,5

vvéélostationlostation 300 p. 300 p.

vvéélostation 1000 p.lostation 1000 p.

total  ktotal  k$$/an/an

par passagerpar passager

fonctionnementfonctionnement

kk$$ / an.place / an.place

investissementinvestissement

kk$$ / place / place

Ordre de grandeur :Ordre de grandeur :

(*) (*) en fait, coen fait, coûût bien t bien plus faibleplus faible si espace multi-fonction si espace multi-fonction

(**) (**) cocoûût t bien plus bien plus éélevlevéé si on inclut l'impact environnemental si on inclut l'impact environnemental



VVéélo et train :lo et train :

une demande en croissance rapideune demande en croissance rapide

Velo-City 2009 BruxellesEnquEnquêête Vte Véélostations, ADEME + Altermodal + FUBicy 2004 lostations, ADEME + Altermodal + FUBicy 2004 
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gare de

Tours

En moyenne, En moyenne, 1 pendulaire1 pendulaire utilisant (train+v utilisant (train+véélo) lo) 

au lieu de voiture fait au lieu de voiture fait 90 km/jour 90 km/jour = 22'500 km/an  = 22'500 km/an  

=> => ééconomise  1,4 tonne de pconomise  1,4 tonne de péétrole /an  trole /an  



Tourisme et vTourisme et véélolo

Velo-City 2009 Bruxelles
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Les touristes Les touristes àà v véélo utilisent plus le train que les autres.lo utilisent plus le train que les autres.

Fortes variations selon les rFortes variations selon les réégions visitgions visitéées,es,

et selon le pays d'origine des touristes.et selon le pays d'origine des touristes.

Au total  275 millions km / an en train.Au total  275 millions km / an en train.

123'000 "pendulaires moyens"  feraient 275 M km aussi.123'000 "pendulaires moyens"  feraient 275 M km aussi.
Attention, ne pas rAttention, ne pas rééduire les passagers duire les passagers àà "pendulaires" + "touristes" "pendulaires" + "touristes"

Source : "Economie du vSource : "Economie du véélo" Altermodal & ODIT 2009 lo" Altermodal & ODIT 2009 



VVéélos dans les trains longue distancelos dans les trains longue distance

Velo-City 2009 Bruxelleshttp://fubicy.orghttp://fubicy.org  > Conseils pratiques > Train+v  > Conseils pratiques > Train+véélolo
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Ce que ces cartes ne montrent pas :Ce que ces cartes ne montrent pas :

•• sur certaines lignes, tr sur certaines lignes, trèès peu de trains prennent les vs peu de trains prennent les vééloslos

•• quasiment aucun train international n'accepte les v quasiment aucun train international n'accepte les vééloslos

•• en g en géénnééral pas plus de 4 places vral pas plus de 4 places véélo / trainlo / train

•• r rééservation obligatoire, ou rservation obligatoire, ou rééservation impossible ?servation impossible ?



Velo-City 2009 Bruxelleshttp://fubicy.orghttp://fubicy.org  > Conseils pratiques > Train+v  > Conseils pratiques > Train+véélolo

se dse dééplacer autrementplacer autrement Information des passagersInformation des passagers

Les infos / vLes infos / véélo embarqulo embarquéé sont souvent difficiles  sont souvent difficiles àà trouver. trouver.

Train+vTrain+véélo : lo : http://bahn.dehttp://bahn.de  m  mêême pour les trains en France ! me pour les trains en France ! 

sséélectionnerlectionner

VVéélo admislo admis



VVéélos dans tous les trainslos dans tous les trains

Velo-City 2009 Bruxelles
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!! Si bien con Si bien conççu, l'embarquement des vu, l'embarquement des véélos ne plos ne péénalisenalise

pas la vitesse commerciale des trainspas la vitesse commerciale des trains

!!  Les restrictions "  Les restrictions "heure de pointeheure de pointe" rendent les" rendent les

correspondances longue distance complcorrespondances longue distance complèètement dissuasivestement dissuasives

!! L'intermodalit L'intermodalitéé v véélo+train colo+train coûûte moins cher que la voiturete moins cher que la voiture

!! Expulser 3 ou 4 v Expulser 3 ou 4 véélos ne change rien au probllos ne change rien au problèème deme de

saturation des heures de pointesaturation des heures de pointe

!! Interdire les v Interdire les véélos embarqulos embarquéés n'est pas justifis n'est pas justifiéé

!! Besoin de  Besoin de beaucoupbeaucoup plus de places P+R v plus de places P+R véélolo

!! Ensuite, si encore n Ensuite, si encore néécessaire, cessaire, rréégulerguler en heure de pointe, en heure de pointe,

pas interdirepas interdire  ( billet journalier v( billet journalier véélo par exemple )lo par exemple )

 http://adtc-grenoble.org 


