ISERE | La problématique des déplacements va, sans surprise, se faire une place

Quelle place donner au

Le vélo et la Métro, ce sont
320 kilometres de pistes
cyclables, dont 75 a Greno-
ble. Lionel Faure est chargé
d’études en transport a la
Meétro. Il fait le point sur la
politique de la communau-
té d’agglomération — en
coordination avec les com-
_munes - en terme de dé-
placements des vélos.

.— Quelle est la politique
d'aménagement des
pistes cyclables
sur I'agglomération ?
« Cela fait trois ans que le °
budget consacré diminue
fortement. Actuellement,
nous sommes autour d'un
million d'euros d'investisse-
ments par an, contre quatre
fois plus en 2008-2009. Heu-
reusement, nous avons
d'autres partenaires - le
SMTC, le conseil général —
qui investissent également
dans ce domaine, notam-
ment a Grenoble. Mais nous
sommes dans un contexte

Des mesures pour encourager
la circulation et la sécurité a vélo

cmcim novembre 2010,
un décret modifie le co-
de la route, et autorise,
dans certaines situations, le
cycliste a franchir un feu
rouge, et ce afin de fluidi-

de diminution des moyens
publics, et l'image du vélo
n'est plus ce qu'elle était.
Malheureusement, ce n'est
pas dans les priorités des po-
litiques qui privilégient les
transports en commun, nous
n'avons pas encore en Fran-
ce "la culture duvélo”, com-
me peuvent l'avoir les pays
nordiques. »

N Y a-t-il des disparités
entre les différentes
communes de [agglo ?

« Beaucoup. Particuliere-
ment entre le centre et la
périphérie. Cela dépend
aussi des élus, de la maniere
dont ils vont s'approprier
cette culture. On compte
beaucoup d'usagers a Gre-
noble, l'enjeu est mainte-
nant de les conforter dans
cette pratique. En dehors de
la ville centre, on est davan-
tage dans une optique de
promouvoir le vélo. Certai-
nes communes sont “ver-

tueuses” et aménagent des
pistes cyclables, des zones a

breux panneaux a l'inten-

tion des usagers, motorisés -

ou non, et les zones de limi-
tation a 30 km/h devraient
se développer a l'avenir.

30km/h, des stationnements
devant les établissements
scolaires. C'est le cas de
Fontaine, Doméne, Saint-
Egréve... D'autres, en re-
vanche, ne croient pas en
cette politique, et attendent
des initiatives de la Métro.
Grenoble était tres en avan-
ce, puis s'est reposée sur ses
acquis. C'est un probléme
de gouvernance, ¢a devrait
se régler avec le passage en
meétropole. »

w Des pistes cyclables
sont en contresens de
la circulation
automobile. Cette circulation
cycliste n'est-elle pas :
dangereuse aujourd’hui ?

« La sécurité est au coeur
des sujets et les collectivités
pourraient y consacrer plus
de moyens. En cing ans, le
nombre de cyclistes a dou-
blé et le nombre d'accidents
alui diminué. C'estl'effet de
“masse critique” : les auto-
mobilistes sont habitués aux
pistes cyclables, les deux-

tional. « Aujourd'hui, dans
l'agglomération, 75 % des

‘déplacements de un a trois

kilomeétres se font en voitu-
re! L'enjeu des modes de
transport alternatifs est pri-
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roues sont plus visibles.

- C'est en périphérie qu'ily a

le plus d'accidents, car jus-
tement, cela s'est moins dé-
mocratisé. Globalement, la
_cohabitation fonctionne,
“d'autant plus que les vites-
ses sont plus réduites a Gre-
noble qu'a Paris ou Lyon.
L'enjeu est de convaincre
qu'il est str et d'aménager
la ville pour les cyclistes. »

h Qu'est ce que le pdle
d'échanges Grenoble
gares va changer ?
« Nous souhaitons dévelop-
per le phénomene train-vé-
lo, que le deux-roues soit

LA PHRASE

complémentaire. Pour cela,
nous allons mettre en place
1600 places de stationne-
ment pour vélos. C'est enco-
re trop pey, il y en a 5000
dans les villes équivalentes
a Grenoble. Pour les encou-
rager a enfourcher un vélo,
il faut que les usagers le re-
trouvent en bon état en sor-
tie de gare. Ce seront des
consignes automatiques,
comme on en trouve a Gie-
res ou Echirolles, avec une
tarification incitative de 1'or-
dre de 40 euros annuels par
vélo. »
Propos recueillis
par Mathilde LIOGIER

@@ Grenoble a le potentiel de ratiraper
Strasbourg, premiere ville cyclable de

France. Sous Uégide de la Métro, cela pourrait
se faire en Uespace d'un mandat

‘municipal. 99
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Le vélo et la Métro, ce sont
320 kilométres de pistes
cyclables, dont 75 a Greno-
ble. Lionel Faure est chargé
d’études en transport a la
Métro. Il fait le point sur la
politique de la communau-
té d’agglomération — en
coordination avec les com-
munes — en terme de dé-
placements des vélos.

.— Quelle est la politique
d'aménagement des
pistes cyclables
sur I'agglomeération ?
« Cela fait trois ans que le °
budget consacré diminue
fortement. Actuellement,
nous sommes autour d'un
million d'euros d'investisse-
ments par an, contre quatre
fois plus en 2008-2009. Heu-
reusement, nous avons
d'autres partenaires - le
SMTC, le conseil général —
qui investissent également
dans ce domaine, notam-
ment a Grenoble. Mais nous
sommes dans un contexte
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de diminution des moyens
publics, et l'image du vélo
n'est plus ce qu'elle était.
Malheureusement, ce n'est
pas dans les priorités des po-
litiques qui privilégient les
transports en commun, nous
n'avons pas encore en Fran-
ce "la culture du vélo”, com-
me peuvent l'avoir les pays
nordiques. »

N Y a-t-il des disparités
entre les différentes
communes de ['agglo ?

« Beaucoup. Particuliere-
ment entre le centre et la
périphérie. Cela dépend
aussi des €élus, de la maniere
dont ils vont s'approprier
cette culture. On compte
beaucoup d'usagers a Gre-
noble, I'enjeu est mainte-
nant de les conforter dans
cette pratique. En dehors de
la ville centre, on est davan-
tage dans une optique de
promouvoir le vélo. Certai-
nes communes sont “ver-
tueuses” et aménagent des
pistes cyclables, des zones a

Des mesures pour encourager

la circulation et la sécurité a vé

cmvim novembre 2010,
un décret modifie le co-
de la route, et autorise,
dans certaines situations, le
cycliste a franchir un feu
rouge, et ce afin de fluidi-
fier la circulation. Des pan-
neaux spécifiques, situés
en dessous des feux tricolo-
res, matérialisent cette pos-
sibilité. « La cohabitation
entre vélos et automobilis-
tes fonctionne », assure
Lionel Faure. .Et avec les
piétons ? « Si la promotion
des déplacements a vélo ra-
lentit, c'est aussi di au lob-
by piéton, avec qui il faut
parfois partager les trot-
toirs, reconnait le techni-
cien de la Métro. Mais la
circulation en ville doit étre
au service des habitants, et
tous ne sont pas en voitu-
re ». L'agglo est également
dotée maintenant de nom-

breux panneaux a l'inten-
tion des usagers, motorisés |
ounon, etles zones de limi-
tation a 30 km/h devraient
se développer a l'avenir.

L’enjeu des zones a

30 km/h pourrait passer

par un décret

au niveau national
Selon Lionel Faure, les rues
jouxtant une piste cyclable,
en dehors des grandes arte-
res, devraient passer a une
vitesse réduite. Un débat
complexe, d'autant plus
qu'« une telle limitation n'a
de sens que la ou il y a
beaucoup de trafic et d'ha-
bitants ». On pense aux
alentours du lycée Cham-
pollion, ou au boulevard
Gambetta. D'apres le tech-
nicien de la Métro, !'enjeu
des 30 km/h pourrait passer
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30km/h, des stationnements
devant les établissements
scolaires. C'est le cas de
Fontaine, Domene, Saint-
Egréve... D'autres, en re-
vanche, ne croient pas en
cette politique, et attendent
des initiatives de la Métro.
Grenoble était tres en avan-
ce, puis s'est reposée sur ses
acquis. C'est un probleme
de gouvernance, ¢a devrait
se régler avec le passage en
meétropole. »

w Des pistes cyclables
sont en contresens de
la circulation
automobile. Cette circulation
cycliste n'est-elle pas
dangereuse aujourd’hui ?

«La sécurité est au coeur
des sujets et les collectivités
pourraient y consacrer plus
de moyens. En cing ans, le
nombre de cyclistes a dou-
blé et le nombre d'accidents
aluidiminué. C'est1'effet de
“masse critique” : les auto-
mobilistes sont habitués aux
pistes cyclables, les deux-

tional. « Aujourd'hui, dans
l'agglomération, 75 % des
déplacements de un a trois
kilomeétres se font en voitu-
re! L'enjeu des modes de
transport alternatifs est pri-
mordial, mais cela est diffi-
cile a faire entendre aux
élus », déplore-t-il.

Afin de remettre en selle
les habitants de l'agglomé-
ration, la Métro avait déja
organisé en septem-
bre 2013 un stage de sécuri-
té : « Notre mission est de
(ré) apprendre les enjeux
de la sécurité en ville, nous
allons organiser d'autres
sessions de sensibilisa-
tion ». Rappel du code de la
route, mise en situation
réelle, les stages associent
théorie et pratique pour fai-
re des pistes cyclables un
endroit sur pour tous.

M.L

cette pratique. Photo Le DL/MarcGREINER*

roues sont plus visibles.

" C'est en périphérie qu'ily a

le plus d'accidents, car jus-
tement, cela s'est moins dé-
mocratisé. Globalement, la
cohabitation fonctionne,

~d'autant plus que les vites-

ses sont plus réduites a Gre-
noble qu'a Paris ou Lyon.
L'enjeu est de convaincre
qu'il est str et d'aménager
la ville pour les cyclistes. »
h ._o.__.am. ce que le pole

échanges Grenoble
gares va changer ?

« Nous souhaitons dévelop-
per le phénomeéne train-vé-
lo, que le deux-roues soit

LA PHRASE

complémentaire. Pour cela,
nous allons mettre en place
1600 places de stationne-
ment pour vélos. C'est enco-
re trop peu, il y en a 5 000
dans les villes équivalentes
a Grenoble. Pour les encou-
rager a enfourcher un vélo,
il faut que les usagers le re-
trouvent en bon état en sor-
tie de gare. Ce seront des
consignes automatiques,
comme on en trouve a Gie-
res ou Echirolles, avec une
tarification incitative de 1'or-
dre de 40 euros annuels par
vélo. »
Propos recueillis
par Mathilde LIOGIER

ﬁﬁ Grenoble a le potentiel de rattraper

Strasbourg, premiere vi

lle cyclable de

France. Sous l'égide de la Métro, cela pourrait
se faire en Uespace d'un mandat
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